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Beladen werden die Dumper von groBen Kettenbaggern, wie den Cat 374FL, Cat 374DL, 352F und 349EL.

Innerhalb von einer Stunde muss die Dumperflotte Gber vier Zapfsaulen betankt werden.

L2011 haben wir beim Flughafen Kassel-Calden zu-
sammengearbeitet und gezeigt, dass wir einen Flugha-
fen termingereche realisieren knnen®, so Bauleiter Mi-
chael Schmide von Bickhardt Bau. Bei diesem Projekt
gab es eine Wiederholung der Zusammenarbeit. Wir
haben am Anfang bei der Planung und Kalkulation viel
Energie reingesteckr, um das Projekt iiberhaupt erst
zum Laufen zu bringen. Dann ging es um die Feinjus-
tierung, Hier wird nichts dem Zufall iiberlassen”, meint
der Bauleiter. Als sich die bauma 2016 zu Ende neigte,
stand fest, dass mit dem ausgearbeiteten Konzepr die
Ausschreibung gewonnen wurde. Wir konmen dann
noch auf der Messe Maschinenbestellungen, insheson-
dere Grofibagger, wic cinen Cat 374FL und mchrere
352FL, bei Zeppelin in Aufirag geben®, erinnert sich
Barbara Hoffmann, Mirglied der Geschiiftsleitung bei
Manfred Hoffmann. Fiir dessen Baumaschinenliefe-
ranten, die Zeppelin Niederassung Koln, hieB das, in
kurzer Zeit die Gerite zu liefern und die entsprechende
Transporigenchmigungen in die Wege 2u leiten. .Die
Cat Baumaschinen stammuen aus Zecbriigge, wo Ca-
terpillar sein Europa-Lager unterhile. Wir mussten uns
dort wegen der geforderten Ausriistung eng abstim-
men", so Stefan Lanio, Zeppelin Niederlassungsleirer.

Seit der Griindung in den 80er-Jahren durch Manfred
und Ingrid Hoffmann, den Eltern von Barbara Hoff-
mann, scrze das auf die Vermietung von Grofgeriten
inklusive umfassendem Full-Service spezialisierte Un-
ernehmen auf die Premium-Marke Caterpillar. Suk-
zessive wurde seitdem der Bestand an schweren Ma-
schinen ausgebaut, die vor allem Industrickunden wie
Eisen- und Stahlwerke, Tagebau-Stitten, Kraftwerks-
betreiber, Recycling- und Baufirmen wie Bickhardt
Bau bezichen. Als Schliisselgerite dienen Radlader,

Bagger und Raupen in der 20- bis 40-Tonnen-Klasse
sowie 40- bis G0 Tonnen-Muldenkipper. Hinzu komme
eine Flotte von weit iiber hundere Dumpern in der 30-
bis 50-Tonnen-Klasse. Auch wenn wir uns hersteller-
neutral aufgestellt haben, ist Caterpillar stark vertreten,

Jeder Lade- und Kippstelle wurden Dumper zugeordnet.

Um acht Minuten vor 13 Uhr wird gestartet, dann ricken die Dumper zum Tanken an.

ehemaligen Ausfahrr der Braunkohlebahn muss ein
Hahenausgleich erfolgen, um den Grubenausgang der
fritheren Kohlezug-Strecke zu schlicBen. Dabei muss
s0 viel Marerial aufgeschiiteet werden, dass dieser Be-
reich die neue Uferlinie wird und oberhalb des spiteren

was auf die langjihrige, gewachsene Z beit
sowie die Kundenbetreuung und den Service durch
Zeppelin zuriickzufithren ist”, hebt Barbara Hoffmann
hervor. Eng berreu wird ciner der grofiten Kunden seit
iiber 20 Jahren von Kay-Achim nann, Zeppelin
Vertriebsdirektor von NRW,

Unm die logistischen Voraussetzungen fiir den Maschi-
neneinsatz rund um den Cottbuser Ostsee zu schaffen,
musste von der Arge erst die Infrastrukiur inklusive
Stromversorgung plus Betankung mitten im stillgeleg-
ten Tagebau geschaffen werden. Dazu wurde eine Stell-
fliche fiir die Gerite gebaut und ¢in Camp aus Baucon-
tainern, Werkstiten, Tankstelle plus Kantine angelegt.
Seit Mai letzten Jahres sind 50 Groflbagger, Raupen,
Grader, Walzen und Frisen im Einsatz, um zunichst
ein Metz aus Haupt- und NebenbaustraBen herzustel-
len. Auf ihnen frequentieren immer wieder drei Was-
serwagen, um der starken Staubbildung vorzubeugen.
Aber auch bei Regen muss das Streckennetz befahebar
sein. Darum wurde es mit Zement befestigt. Stark be-
fahrbare Abschnitte wurden asphaltiert. Auf ihnen rol-

W piegels liege. Die Dumper sind fortwihrend
im Kreisverkehr unterwegs: Den Abraum bringen sie
von den Kippenflichen im Zentrum in die kiinfrige
Biérenbriicker Bucht. Gewaltige Kippenmassen sind in
der Innenkippe, wo bisher die Kohle gefardert wurde,
abzutragen, damit daraus der Ostsee als Erholungsge-
bict entstehr. SchlicBlich muss eine Mindestwassertiefe

Kollege Gerhard Métzung, Oberschachtmeister bei
Bickharde Bau, haben von Anfang an die Abliufe im
Blick, die sic minutengenau geplant haben. Was sie da-
bei antreibe: Jede Minute kostet bei diesen Massen Zeit
und Geld, zumal man das auf die Masse an Geriiten
multiplizi

feren muss. So hat der Oberschachtmeister
den Ladezyklus genau berechner — mir drei gehiufien
Laffel werden die Dumper beladen. Es geht dabei um
jeden Zentimeter, Kubikmeter und Tonne. Nichts da-
von soll unniitig oder zu viel bewegt werden,

Z mit Jens Groschischka, verantwordicher

von zwei Metern, in den sogenannten Randschliuchen,
entstehen, die aufgrund der Tagebawrechnologie ent-
standen sind. Der Ostsee wird bis zu 40 Meter tief sein.

Jeder Lade- und Kippstelle wurden mit farbigen Sym-
bolen Maschinen und Dumper zugerdner. So weiff
jeder Fahrer, welche Bereiche er ansteuern muss. Haben
die Dumper die Kippstelle erreichr, fabeen sie diese vor-
wiirts runter und kippen dabei bereit ab. Dann drehen
sie und fahren wieder zuriick. So ist 25 iiberhaupt mig-
lich, dass-eine Raupe bis zu 30 000 Kibikmeter am Tag
Material cinbauen kann.

Um sich dic Dimension vorstelles zu kénnen, ver-
gleicht das ausfiihrende Unternchnen Bickhardt Bau

len bis zu hundert Dumper, welche die M por-
te iibernchmen, Die Fahrien der Dumper ergeben noch
cinen weiteren Effeke, den sich Bickharde Bau zu nutze
mach: der Untergrund wird gleich mitverdichrer.

Beladen werden die Dumper von groflen Kettenbag-
gern, wie den Car 374FL, Cae 374DL, 352F und 349EL.
Geschachter wird von auBlen nach innen. Im Fall der

die M bewegung mit der Erweitcung der Londo-
ner U-Bahn um 28 Kilomerer — mitdem Unterschied,
dass das Vorhaben in Cottbus noch gréere Ausmafle
als diese vorweisen kann. Fiir das Unernchmen selbst
ist das Projeke das grofie in seiner 45 fihrigen Firmen-
geschichte, So ein Maschinencinsatzund ein Projeke
in dieser Grofenordnung erfordern cine entsprechen-
de Koordination. Bauleiter Michael Schmidt und sein

Mitarbeiter bei Manfred Hoffmann auf der B 1i

Fotos (8): Zeppelin

den Mierpark aufnehmen, wird vorab getestet”, macht
Barbara Hoffmann deutlich. So soll in abschbarer Zeit
auch ein Car Dumper 730C2 der neuesten Generati-
on vorgefiithrt werden. ,Neues kann schnell nach hin-
ten loslegen und wir miissen das dann ausbaden. Das
konnen und wollen wir uns nicht leisten®, so Gerhard
Mébrzung, der sich selbst ein Urteil bildet und jede Ma-
schine mal ausprobiert hat, bevor er sie in den Einsarz
nahm. Um auf ungeplante Ausfille vorbereitet zu sein,
stehen auch fiir alle Maschinen Stand-By-Geriire bereir.

Weil bei dem Einsarz uv:ic Konstanten g}clch bleiben

Bauleiter Michael Schmidt und Oberschachtmeister Gerhard Mé&tzung
von Bickhardt Bau besprechen mit Barbara Hoffmann, Mitglied der Ge-
schaftileitung, und Jens Groschischka, verantwortlicher Mitarbeiter, bei
Manfred Hoffmann, den Maschineneinsatz auf Europas groBter Erdbau-

stelle (son links).

sonst wiie es niche méglich, innerhalb von einer Stun-
de: die Dumperflotte im Minuentake iber vier Zapl-
siulen mi: Diesel und AdBlue zu betanken und den
Mitarbeiven ihre wohlverdi Pause zu génnen. Um
acht Minuen vor 13 Uhr wird gestartet, dann riicken
die Dumpr zum Tanken an. Eigene Mitarbeiter sind
dafiir abgstellt, die das {ibernehmen. Wihrend des
Tankens when zwei Schlosser in Alarmbereitschaft
fitr kurzfistige Reparaturen, Jeder Dumper hat einen
zugewiesnen Stellplatz, markiert durch cinen Find-
Imz Vie: Dumper parken in ciner von zehn Reihen

und die Gerdte viele b ! fen, wird
der Maschi z fiir den Cottbuser Ostsee zu

in Cottbus Nord, kilmmem sich Bauleiter und Ober-
schachtmeister um die komplewe Organisation. lhr
Verstindnis: Wir sind alle Partner, Die Zusammenar-
beit funktioniert seit viclen Jahren Die Bewihrungs-
probe war die Hambachbahn — damals hitee man sich
als Projekeream gefunden. , Auch im Fall des Cottbuser
Ostsees haben wir wieder eine leistungsstarke Truppe
aufgestellt und sind der Zeir voraus, was nicht zaletat
der Maschinentechnik von Manfred Hoffmann ge-
schuldet ist”, unterstreicht Gerhard Mérzung, Dabei
konnte das Unternchmen durch Erfahrung iiberzeu-
gen. Mein Vater hat relativ schnell erkannt, dass es
nicht bei Dumpern und Baggern bleiben wird, und
darum Raupen in der Grifenordnung einer Car DET
fiir den Einsatz empfohlen, weil nur so ein Massenein-
bau in kurzer Zeir gewiihrleistet is”, berichrer Barbara
Hoffmann.

Der Oberschachumeister sicht eine der Grundvoraus-
setzungen fiir den bisherigen Erfolg darin, auf bewshr-
te Technik zu setzen, mit der Erfahrungen vorli

Testzwecken genurze. Erkenntnisse aus dem Maschi-
nen-Vergleich dienen der Kalkulation von zukiinftigen
Projekeen und sind die Grundlage fiir Investitionen in
den eigenen Fuhrpark von Bickhardt Bau. So sollen
Riickschliisse auf Leistungsdaten, etwa in Bezug auf
den Kraftstoffverbrauch, der Baumaschinen gewonnen
werden,

Diese werden mit Diesel ohne Bicanteil betanke - auch
dafiir gibt es einen Grund, wic Gerhard Métung er-
klire: ,Die eingeserzten Maschinen der neuen Moto-
rengeneration haben Feinfileer — der Bioanteil wiirde
sich darin abserzen und das wiirde zu cinem Stillstand
fithren.” Doch Stillstand ist das, was hier keiner gebrau-
chen kann. 80 Prozent aller Geriite greifen auf AdBlue
zuriick — auch dafiir wurden VersichtsmaBnahmen ge-
troffen. Denn das frostempfindliche AdBlue wird bei
niedrigen Temperaturen in cigenen Zelten erwirme
und dann erst in die Maschinen eingefiillt.

Fiir das Betanken hat der Oberschachtmeister bei Bick-

WBevor wir neue Anbauteile und Maschinentypen in

harde Bau ¢ine cigene Choreografie entwickelr. Denn

ler. Auch wenn die Motoren um zehn vor
14 Uhr vieder starten, wird nichts dem Zufall dber-
lassen. Ireiner festgelegen Reihenfolge fahren die ers-
ten Dunper vorne los — Reihe fiir Reihe verlisst den
Plagz. Eie Kolonne von 50 000 Pferdestirken nimmt
ihre Arbit auf. Dann erse riicken Tankwagen an, die
Nachschb bringen, Rund 100 000 Liter Dieselvorriite
sind die Tagesration, die auf Vorrat gebunkert werden.
Raupen nd Bagger werden direkt im Gelinde betanke,
oJe nachArbeitseinsare werden tiglich bis zu 50 000
Liter Spriverbrauche, wenn mal mehr, mal weniger an
die 100 00 Kubikmeter Material am Tag cingel

Eine Cat Raupen vom Typ D8T baut am Tag bis zu 30 000 Kubikmeter Material ein. Foto: Manfred Hoffmann

Besichtigung vor Ort mit Oberschachtmeister Gerhard Métzung von
Bickhardt Bau, Zeppelin Niederlassungsleiter Stefan Lanio, Jens Gro-
schischka, verantwortlicher Mitarbeiter bei Manfred Hoffmann, Barba-
ra Hoffmann, Mitglied der Geschéftsleitung von Manfred Hoffmann,

und Zeppelin Vertriebsdirektor Kay-Achim Ziemann (von links).

Nicht nur beim Tanken haben sich alle an Vorgaben
zu halten, sondern auch sonst har Gerhard Métzung
klare Vorstellungen davon, wie der Einsarz zu erfolgen
hat. So gilt fiir alle Fahrer, dass sie Riickwiresfahren
tunlichst vermeiden miissen. ,Denn da entstehen hiiu-
fig Schiiden. Wir wollen keine unnérigen Risiken ein-
gehen, Unsere Maschinisten sollen die Gerlite sicher
durch das Gelinde manévrieren, damit kein Unfall
entstehr, was bislang auch gelungen ist”, berichter der
Oberschachemeister. In punkto Sicherheir mache die
Lausitz Energie Bergbau AG (LEAG), keine Kompro-
misse ~ diese wird ganz grofigeschrieben. In der ge-
samten Grofibaustelle Cottbuser Ostsee sind durch die
straffen Gesamt ben des Unterneh LEAG
bisher bei allen Arbeiten noch keine Unfille zu ver-
zeichnen.

Und das gile auch fiir das Unternchmen Manfred
Hoffmann, Dieses verstehr sich als Dienstleister, der

Werkstatt, dic bis zu zwei I)ump«.ru nebeneinander
Platz bieter, Damit dic geforderten ice- und Ga-
rantiearbeiten durchgefithre werden kéinnen, wird das
Personal jeden zweiten Freitag in das verlingerte Wo-
chenende geschicke. Zweckmiifligkeit dominiert die
Werkstare-Einrichtung, Fiir die Masse an Maschinen
miissen entsprechende Ersatzieile vorririg gehalten
werden, aber auch Betriebsmitcel, .An die 40 Filwersir-
z¢ liegen im Lager. Manchmal sind sie schon nach awei
Wochen aufgebraucht®, berichtet Jens Groschischka.
Es gibr einen eigenen Waschpluz mit Olabscheider
und Auffangbehiilier - dic Entsorgung wird genauso
ernst genommen, wie bei einem gewdhnlichen Werk-
stattbetrieb. Unterstiitze werden die Servicemitarbeiter
von dem eigenen Servicezentrum im Brandenburgi-
schen Schwarzheide, etwa 40 Kilometer nérdlich von
Dresden. Manfred Hoffmann greift dabei auch auf
seinen  Baumaschinenlieferanten  Zeppelin zuriick.

die Maschinentechnik plus Personal fiir das Vorhaben
stelle. Insgesame sind in der Spitze 135 Maschinisten
und zwar iiberwiegend aus der Region beschiftigr.
Hinzul acht M . wWir setzen dafiir un-

werdenDas hiingt davon ab, welche Arbeiten die Geri-
e stemmn’, so der Oberschachimeister. Dass sich die
Mitarbeir zum Tanken einfinden und bei Kaffee und
Bockwurstirken, b igt die K ikation im
Team. ,lie Fahrer kénnen sich dann wihrend ihrer
Pause aub mal untercinander austauschen®, erginzt
er, und d,aul iegr er grofien Were. Bevor ein Maschi-

sere § belegschaft ein, mussten aber noch einen

Grofieil der Mannschaft in kurzer Zeir akquirieren,
Das war eine enorme Herausforderung”, meint Barba-
ra Hoffmann. Eine weitere Aufgabe, die zu bewiligen
ist: den Service fiir die ganzen Grofigerite zu erbrin-
gen. Damit bedient Manfred Hoffmann in Deutsch-
land ein Alleinstellungsmerkmal, weil das Unternch-

Die Niederl g Cottbus stellee durchgingig cinen
Servicemitarbeiter ab. Servicetechniker Sven Altmann
betreut die Grofigeriteflotte scitens Zeppelin und stehe
den Monteuren sowie Fahrern mic Rar und Tag zur
Seite. Es werden nicht nur Kleinigkeiten repariery,
sondern zu Spitzenzeiten wurden schon 70 Inspek-
tionen vorgenommen und zehn Getriebe wieder auf
Vordermann gebracht”, erklire Jens Groschischka.
Die Flotte muss stets am Laufen gehalten werden.
«Das setzt ¢ine hohe Einsatzbercitschaft und Flexibi-
liciic voraus”, sind laut Gerhard Métzung die Anforde-
rungen von Bickharde Bau. Das Unternchmen ist aul’

nist in deM; gung fiir den Courk Ostsee  men Mietmaschinen ab 20 Tonnen aufwires inklusive  ¢ine schnelle Entscheidungsfindung angewiesen. . Die
arbeiten arf, wird er von cinem eigenen Fahrleh i ler Rep: und Wart li anbie-  entscheidend ixpcmst von Bickharde Bau ist ¢s, Ma-
eingewien. Denn er muss erst einmal einen Tag Pro-  tet, mit g i Verfiigbarkeit und Ersatzgy schinen, M gung und Menschen miteinan-

be fahresund dabei beweisen, dass er die Abliufe der
Baustelleersteht,

WVor Orcunterhiilt Manfred Hoffmann deswegen einen
eigenen Servicestiitzpunkt in Form einer iiberdachten

der zu vernetzen. Das ist hier die ganz grofle Kunst",
unterstreicht Barbara Hoffmann.



